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Los nuevos criterios duplican las
ayudas a los afectados de Spanair

La norma europea tumba el baremo de los accidentes de trafico y no limita las indemnizaciones

MARISA RECUERO MADRID
Ocho afios después, lleg6 la senten-
cia que puede sentar jurisprudencia
menor en materia de indemnizacio-
nes a victimas de accidentes aéreos.
El nuevo escenario dictado por el
tribunal de la Seccion Decimoquin-
ta de la Audiencia Provincial de
Barcelona en relacién a las ayudas
que deben recibir los afectados de
la tragedia que costd la vida a 154
personas, el 20 de agosto de 2008,
en el aeropuerto de Madrid-Barajas,
duplica las indemnizaciones a los
familiares de las victimas.
El citado tribunal obliga a Mapfre
a pagar a los padresy a la hermana
de uno de los fallecidos el doble de
lo establecido por un juzgado de
instruccion de la capital catalana.
La citada sentencia establece ahora
el calculo de la indemnizacioén en
base a normativas europeas que re-
gulan la responsabilidad de las ae-
rolineas ante danios sufridos por los
pasajeros y descarta usar los crite-

rios de los accidentes de trafico co-

mo baremo para otorgar las ayudas.

En concreto, el tribunhal elevé a
620.000 euros la cantidad total a
recibir por los familiares de la vic-
tima, representados por el aboga-

do Francisco Vasques-Tenreiro.
Atras quedan los 340.000 euros
que establecio el juzgado de ins-
truccion, asi como los cerca de
125.000 que ofreci6 la aseguradora
en un periodo inicial. Mas de la mi-
tad de estas cifras se corresponden
con intereses de demora.

Mapfre incurrié en morosidad al
tardar tres anos en dar una parte de
la indemnizacién. El articulo 20 de
la Ley de Contrato de Seguro con-
templaque «el asegurador incurre
en mora cuando no hubiere cumpli-
do su prestacion en el plazo de tres

26 CONSEJOS DE
SEGURIDAD NO SE
CUMPLIERON .

Mas de la mitad de las
recomendaciones de
seguridad aérea que emiti6 la
Comisi6n de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de
Aviacién Civil (Ciaiac) tras la
tragedia del MD-82 de
Spanair no se cumplieron.
Asi consta en un comunicado

meses desde la produccion del si-
niestro». Mapfre pagd sélo «una pe-
quena parte de esa indemnizacién»,
segun el tribunal, en junio de 2011.

Tres son los argumentos que de-
fiende este tribunal para aumentar
la ayuda a recibir por los familiares.
Primero, una normativa europea,
fechada en 1997, pero adaptada al
Convenio de Montreal -protocolo
que unifica las reglas del transporte
aéreo internacional- en 2002. Se
trata del Reglamento 889/2002. La
Audiencia alega que esta norma es-
tablece que «no hay limite econémi-

reciente, puhlicads 3. loi
organismo, dependiente del
Ministerio de Fomento, el
pasado 5 de agosto. En el
proceso de seguimiento de
las 43 recomendaciones que
se dirigieron, entre los anos
2009 y 2011, a organismos
aeronauticos con
responsabilidad
internacional y nacional, asi
como a la compaiia Spanair,
la Ciaiac detect6 que sélo
fueron respondidas
«satisfactoriamente» 12. Un
total de 26 se cerraron «sin

co fjjadn no— '~ ~~=ancahilidad en
caso de lesiones o muerte del pasa-
jero». ES mas, a ésta anade otra nor-
ma comunitaria que regula los re-
quisitos de seguros de las aerolineas
—el Reglamento 785/2004-. En este
caso, la normativa establece una co-
bertura minima de 250.000 DGE
(derechos especiales de giro, una
moneda creada por el Fondo Mone-
tario Internacional) por pasajero o
lo que es lo mismo, 311.351 euros,
al cambio de moneda actual.

Esta cuantia es, incluso, superior
alos 250.000 euros que puede reci-

LsvopuTIta ad:isfactoria».
Conviene concretar que hay
cinco recomendaciones que
se cancelaron por haber
cesado sus operaciones
Spanair. Entre los
organismos destinatarios
estan la OACI (Organizaci6n
de Aviacién Civil
Internacional), la autoridad
estadounidense FAA, las
agencias de seguridad aérea
europea (EASA) y espaiola

. (AESA) y Aena. OACI, AESA

y el gestor Aena cumplieron
sus recomendaciones.

e,
ecidos en el aernouerto de Baraias. enni

bir un familiar de una victima del te-
rrorismo, segun contempla la Ley
de Reconocimiento y Proteccion In-
tegral de Victimas del Terrorismo.

En segundo lugar, el tribunal dis-
tingue entre responsabilidad objeti-
va -al margen de la culpabilidad de
la empresa-, limitada en 100.000
DGE -124.530 euros- y subjetiva,
donde no hay limites maximos. En
este sentido, la sentencia deja cons-
tancia de que «lo que fija el regla-
mento comunitario no es el limite
méaximo de la responsabilidad obje-
tiva, sino el limite minimo del ase-
guramiento obligatorio, lo que es
bien distinto», puntualiza.

El tercer argumento que esgrime
el tribunal es que «cuando se trata
de seguros en los que el dano esta
representado por la vida humana o
por la salud, no es infrecuente que
el legislador identifique dano con
aseguramiento». Es por ello que la
sentencia advierte de que «los limi-
tes minimos fijados por el seguro
obligatorio cumplen una funcién in-
directa de parametro» a la hora de
valorar un dafo personal.

Dicho esto, la Audiencia, en la
sentencia de la que informg ini-
cialmente la Ser, estimé conceder
a los tres familiares 250.000 DGE
-mas interes de demora-, por
considerarlo «un buen parametro
de valoracion de todos los danos
y perjuicios que la muerte haya
podido derivar para sus familia-
res». No obstante, deja constan-
cia de que «no es descartable que
puedan obtener un mayor dano,
si bien para ello es preciso que lo
prueben».



PILAR
VERA

Presidenta de la
Asociacion de Afectados
del Vuelo JK5022

«Pido igualdad
de trato a todas
las victimas

del sistema»

M. R. MADRID
Ella es Pilar Vera. Mujer luchadora
e incansable. Mujer que «hasta en
los momentos de mayor desanimo»,
no se permite desfallecer. Mujer que
sigue «con la misma energia y con-
viccion» que cuando empez6 a lu-
char «por lograr la verdad y la justi-
cia» de una tragedia aérea que cos-
t6 la vida a 154 personas, el 20 de
agosto de 2008, en el aeropuerto de
Madrid-Barajas. Asi es ella, la presi-
denta de la Asociacion de Afectados
del Vuelo JK5022 y la tia de Ana, fa-
llecida en el accidente. Una mujer
que no pierde la esperanza. Una
mujer que inici6 «una carrera de
fondo y mientras tenga vida» segui-
ra persiguiendo la verdad de una
tragedia que esta sin aclarar.
Pregunta.- Han pasado ocho
anos, ¢se ha hecho justicia?
Respuesta.- Rotundamente, no.

P- Las autoridades aeronauticas
-espanolas salieron indemnes. Boe-
ing, también. Declararon culpables
a los pilotos. ¢Quién o quiénes fue-
ron los responsables del accidente?
R.- El Juzgado de Instruccion nu-
mero 11 de Madrid, encargado de la
instruccién del caso, investigo del
dia 20 de agosto hacia adelante. No
quiso, no pudo o no le dejaron in-
vestigar hacia atras. En relacion a
Boeing, no hemos entendido nunca
por qué los responsables de Boeing
Espana no colaboraron con las in-
vestigaciones. Y en cuanto a la Co-
mision de Accidentes e Incidentes
de Aviacion Civil [conocida por sus
siglas Ciaiac, dependiente del Mi-
nisterio de Fomento], este 6rgano
no esta a la altura de lo que Espana
y sus ciudadanos se merecen en in-
vestigacion y prevencion de acci-
dentes. Seguimos peleando para

Una tnvestigacion
inconclusa

El avidn se estrello porque las alas no estaban
configuradas, pero el sistema no aviso de ello

M. R. MADRID

«El TOWS no funcionéy, por tanto,
no alertd a la tripulacién de que la
configuracion de despegue del
avion era la inapropiada. No ha si-
do posible determinar fehaciente-
mente la causa por la que el sistema
TOWS no funcioné». Asi concluy6
su informe sobre el accidente del
MD-82que se estrellé en Madrid, el
20 de agosto de 2008, la Comision
de Investigacion de Accidentes e In-
cidentes de Aviacion Civil (Ciaiac).
La comision se limit6 a informar
de que el sistema sonoro de
avisos que debi6 haber
alertado a los pilotos de que
la configuracion de las alas del
avion no era la adecuada para des-
pegar no funcioné. Se limit6 a dejar
constancia de que la aeronave se es-
trell6 porque la tripulacién no des-
plegé los flaps y los slats -piezas de
las alas-. Se limité a resefar que el

TOWS es un sistema que debe estar
operativo en cada vuelo. Se limit6 a
recordar que no era la primera vez
que a un avion McDonnell Douglas
—propiedad de Boeing- le fallaba el
sistema sonoro de avisos.

Un informe de 286 paginas, he-
cho piiblico cuatro anos después de
la tragedia, que corrobor6 que el re-
calentamiento de la sonda de tem-
peratura (RAT), que provocé que
dos técnicos de mantenimiento su-
bieran a la aeronave para arreglar

la averia, se debié a que el relé que
le suministraba corriente
eléctrica no funcionaba de
manera correcta. Los técni-
cos se limitaron a desconectarlo.
Tras abortar un primerintento de
despegue, el MD-82 volvi6 a inten-
tarlo, pero sin éxito. Inici6 la carre-
ra, se elevo unos metros en el aire y
cay6dando paso a una tragedia que
| cost6 lavida a 154 personas.

que se revise su informe sobre el ac-
cidente, que no nos parece ni serio
ni riguroso.

«La muerte de 154 personas esta

‘sin aclarar porque tres magistrados

de la Seccion 15 de la Audiencia
Provincial de Madrid, en una deci-
sién sin precedentes, dictaminé un
sobreseimiento libre en relacion a la
propuesta del juzgado numero 11
de Madrid de abrir juicio oral con-
tra los dos técnicos».

En 2014, la asociacion present6
una demanda contra el Estado es-
panol en el Tribunal de Estrasburgo
—dribunal de derechos inhumanos»,
en palabras de Pilar- por presunta
vulneracién sistematica del derecho
de tutela judicial efectiva y del dere-
cho fundamental de igualdad ante
la aplicacion de la ley. La demanda
fue desestimada un afno después.
«Es vergonzante, porque da la sen-
sacion de que ni siquiera se moles-
tan en leer, ni la demanda, ni la bru-
tal documentacion adjunta que hay
que presentarles».

Pilar Vera es de las que piensa
que «Espana es un pais variopinto y
su sistema de justicia es indescifra-
ble». Dicho de otra manera, «hay
otros casos, con victimas multiples,
que se han cerrado penalmente y se
han reabierto ante nuevas eviden-
cias. Trabajo cada dia para encon-
trar la puerta que nos permita rea-
brirla. No desesperamos».

P- Una sentencia de un tribunal
de Barcelona aument6 las indemni-
zaciones a pagar por Mapfre a tres
familiares de una victima. ¢Cree
que esto favorecera al resto?

R.- Esa sentencia aplica lo que
siempre hemos solicitado: que se
aplique la normativa especifica de
los pasajeros del transporte aéreo.

ANGEL NAVARRETE

«Que una comision en
el Congreso dirima las
responsabilidades
politicas»

Confiamos en que esa decision se
extienda a las Audiencias Provincia-
les donde estan pendientes de resol-
ver recursos de las demas victimas.
Pilar mantiene la esperanza de
que «cuando el Congreso de los Di-
putados empiece a funcionar», los
politicos les apoyen. El Parlamento
de Canarias y la Asamblea de Ma-
drid presentaron sendas proposicio-

nes no de ley para ins-
tar al Congreso a crear
una comision de inves-
tigacion parlamentaria
del accidente.

«Que se depuren res-
ponsabilidades politi-
casy que, si se derivan
otras judicialesy pena-
les, se reabra la causa
para dinmirlas», exige,
con firmeza, la presi-
denta de la asociacion.
«Pedimos esa comision
el ano pasado. Nunca
creimos que fuera ne-
cesaria, pero visto lo
que ocurri6 con la
Ciaiac ydespuésen la
via penal, es imprescin-
dible que funcione».

P- ¢Alguien os ha
pedido perd6n?

R.- Ni el Estado, ni la
compania aérea [Spa-
nair], ni la aseguradora
~ [Mapfre]. En Espana
s6lo parece existir oficialmente un
tipo de victima. Una vez al aino se
las reiine en el Congresoy selas ho-
menajea. Cuando el jefe del Estado
o del Gobierno se solidariza con las
victimas, no vemos que haya una
representacion de todas. En fin, to-
dollegara. Sélo es cuestién de se-
guir reivindicando igualdad en el
trato a todas las victimas del siste-
ma, tal y como dispone la Constitu-
cion, cualquiera que sea la desgra-
cia que les ha tocado padecer.

«Todo se andara. Todo llegara».
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Lea la entrevista completa.

LAS LINEAS DE INVESTIGACION DE LA TRAGEDIA DE SPANAIR A -

La sonda y el sistema de avisos funcionaban gracias a un dispositivo llamado relé R2.5.

m La sonda de temperatura (RAT)

El técnico la desactivo por estar
sobrecalentada.

® LOQUE SUCEDIO EL 20 DE AGOSTO DE 2008
Vuelo JK 5022 (Madrid-Gran Canaria)

El avion inicia el rodaje
hacia la cabecera de
despegue de la pista
36izquierda de
Barajas.

La torre de control
autoriza el despegue,
pero el comandante
decide volver al
aparcamiento.

m La configuracion de las alas

‘Spoilers’ ‘Slat’ Aleron

Se ba}aiég;posibilidédge que los
pilotos no configurasen el despegue
del avion de manera correcta.

——— Total del pasaje: 172

El sistema sonoro de avisos
(TOWS)

No funciond la alarma que alertaa
los pilotos de una configuracién
‘inadecuada.

Fallecidos: 154 — INNEG_G_—_——— " Heridos: I8

El avion vuelvea  La torre de

iniciar el rodaje

control autoriza

Se produce el accidente.
La torre de control avisa al

hacia la de nuevo el servicio de extincion de
cabecera de despegue desde incendios. Se movilizan los
despegue. la misma pista. bomberos del aeropuerto.

FUENTE: Ciaiac y elaboracion propia.

E! relé que desconectaron los téc-
nicos -pieza clave de la‘investiga-
cién- suministraba también co-
rriente al sistema TOWS. Los pilo-
tos no se percataron de que las alas
no estaban configuradas y nada les
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avisé deello. En la investigaciéon pe- | ellos, se sustituyo el relé. Ocho afios

nal, hubo peritos que defendieron
que ese relé estaba caducado. Boe-
ing reconoci6 103 casos de aviones
MD donde se detect6 un sobreca-
lentamiento de la sonda. En 71 de

después, sigue siendo una incégni-
ta por qué fall6 el TOWS. El vere-
dicto fue culpar a los pilotos. Una
decision judicial incompleta en una
investigacién inconclusa.
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LOS AFECTADOS DEL VUELO DE SPANAIR: “LOS QUE PERMITIERON
QUE SE ESTRELLASE SIGUEN GESTIONANDO EL TRANSPORTE EN
ESPANA”

e Tras la catéstrofe, el Parlamento Europeo aprobd la obligacion para las
aerolineas de facilitar la lista de pasajeros en un maximo de dos horas en
caso de siniestro

o Los Afectados del vuelo JK5022 contintan luchando por el desarrollo de la
investigacion oficial de los accidentes aéreos y por la mejora de la seguridad
operacional

INFOLIBRE EL DIARIO MADRIDDIARIO NOTICIASDEALAVA
AGENTTRAVEL ELPERIODICODEARAGON
DIARIODEMALLORCA LASER NOTICIASGUIPUZCUA TELECINCO
SERVIMEDIA ECODIARIO LARAZON ELPREIODICO
LAVOZDEGALICIA ELPAIS PUBLICO
ANDALUCIAINFORMACION

Hoy se cumplen ocho afios del accidente del vuelo JK5022de la desaparecida Spanair en Madrid-Barajas, en
el quefallecieron 154 personas y otras 18 resultaron heridas, en una de las mayores tragedias aéreas que
ha sufrido Espafia.

Las familias rendiran un homenaje a las victimas, acompafiadas por familiares de los fallecidos del
accidente de Swiftair en Mali -del que el pasado 24 de julio se cumplieron dos afios-, y del vuelo de
Germanwings en los Alpes franceses, informé Europa Press.

La Asociacién de Afectados del Vuelo JK5022 continda luchando para que esta tragedia y, lo ocurrido
después, sirva de "referente” al reconocimiento de los derechos de todos los afectadosy victimas de
accidentes aéreos, ocho afios después.

Y es que la tragedia de Spanair marc6 un antes y un después en seguridad aérea en Espafia y en
asistencia a victimas. Tras la catastrofe, el Parlamento Europeo aprobé en 2010 la obligacién para las
aerolineas de facilitar la lista de pasajeros en un maximo de dos horas en caso de siniestro, a peticién de
Espafia, y la obligatoriedad de un plan de asistencia.

La reivindicacion la llevd la asociacion a Europa, tras las 30 horas de angustiosa espera por conocer la
lista de pasajeros de Spanair. En Espafia, se aprob6 en agosto de 2013.

Ademas del Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil (PESO), Espafia aprobé en
mayo de 2014 el Protocolo de Coordinacion para la asistencia a las victimas de accidentes de aviacion civil
y sus familiares, Real Decreto que reconoce la labor de la asociacion.

También se cre6 una Red Europea de Autoridades de Investigacion sobre la Seguridad de la Aviacion Civil
y se emitieron hasta 31 recomendaciones a raiz del informe final de la Comision de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIC), que incluia 33.

Pese a ello, los Afectados del vuelo JK5022 de Spanair continuaran luchando por el desarrollo
internacional de asistencia a las victimas, de la regulacién de la aviacién comercial del futuro, de la
mejora de la seguridad operacional, de los derechos de los pasajeros y de la investigacion oficial de los
accidentes aéreos.

Acciones de prevencioén propuestas

La Asociacién de afectados elaboré un informe con 43 recomendaciones de seguridad, con el fin de que no se
vuelva a repetir la tragedia, que se remiti6 al Ministerio de Fomento. De estas, "12 se han cerrado sin respuesta
suficiente y las 26 restantes han sido cerradas sin respuesta”, ha dicho su presidenta, Pilar Vera.

sociacion de
Afectados del Coleccién de noticias publicadas en prensa escrita y web, transcritas
V.e:rj Jk5022 literalmente, acompafiada del enlace al medio de comunicacion que lo
divulga.


http://www.avjk5022.com/
http://www.eldiario.es/sociedad/victimas-Spanair-jueces-valentia-ayudas_0_550145173.html
http://www.madridiario.es/436471/victimas-del-accidente-de-spanair
http://www.noticiasdealava.com/2016/08/21/sociedad/las-victimas-del-accidente-de-spanair-piden-claridad-y-justicia
http://www.agenttravel.es/noticia-024592_Ocho-anos-despues-del-accidente-de-Spanair-los-Afectados-dicen-que-hay-motivos-para-seguir-luchando.html
http://www.elperiodicodearagon.com/noticias/sociedad/victimas-accidente-vuelo-spanair-piden-jueces-valentia_1135153.html
http://www.diariodemallorca.es/sucesos/2016/08/21/familias-victimas-accidente-spanair-piden/1143669.html
http://cadenaser.com/emisora/2016/08/20/radio_club_tenerife/1471693805_971469.html
http://www.noticiasdegipuzkoa.com/2016/08/21/sociedad/las-victimas-del-accidente-de-spanair-piden-claridad-y-justicia
http://www.telecinco.es/informativos/sociedad/Asociacion-Afectados-Vuelo-JK5022-aniversario_0_2230725201.html
http://www.servimedia.es/Noticias/Detalle.aspx?n=604241
http://ecodiario.eleconomista.es/sociedad/noticias/7776319/08/16/Afectados-del-vuelo-de-Spanair-Los-que-permitieron-que-se-estrellase-siguen-gestionando-el-transporte-en-Espana.html
http://www.larazon.es/sociedad/las-victimas-de-spanair-piden-a-los-jueces-valentia-para-subir-las-ayudas-NH13365998%23.Ttt1w0rGkulRKRf
http://www.elperiodico.com/es/noticias/sociedad/victimas-accidente-spanair-piden-jueces-seguir-ejemplo-audiencia-barcelona-indemnizaciones-5335200
http://www.lavozdegalicia.es/noticia/espana/2016/08/20/permitieron-accidente-spanair-siguen-gestionando-transporte-espana/00031471710930294977238.htm
http://politica.elpais.com/politica/2016/08/20/actualidad/1471689159_421097.html
http://www.publico.es/sociedad/victimas-del-accidente-spanair-seguiran.html
http://andaluciainformacion.es/andalucia/616266/ocho-anos-de-la-tragedia-del-accidente-de-spanair/

"De las 43 recomendaciones, 12 han sido respondidas satisfactoriamente y se encuentran cerradas. El resto, sin
respuesta favorable, también se encuentran cerradas".

Vera ha explicado que en el parlamento de Canarias y en la Asamblea de Madrid "se presenté una proposicion no de
ley, aprobada por unanimidad, para que el Congreso cree una comision de investigacion y un érgano multimodal de
investigacion y prevencion de accidentes que sustituya las actuales comisiones por no cumplir con su objetivo", ha
aseverado.

Por otro lado, ha sefialado que "tenemos la sospecha de que los que permitieron que se estrellase siguen gestionando
el transporte en Espafia y siguen investigando".

Vera ha hecho asi referencia a la reciente renovacion de los miembros de la Comisién de Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC), por otros 6 afios. "Estas comisiones oficiales de investigacion de accidentes
del Ministerio de Fomento ni son independientes, ni oficiales, ni transparentes, ni fiables", ha sentenciado.

La CIAIAC, segun Vera, es la "culpable de que la Audiencia Provincial de Madrid activara la causa penal al sefialar
a los pilotos fallecidos como culpables del accidente".

"A esas personas las condenaron a muerte un mes antes, el 22 de julio, cuando Aviacion Civil firmé un prérroga del
certificado de aeronavegabilidad hasta el 22 de agosto”, ha explicado.

Vera ha detallado que en el informe final la de CIAIAC se indica que la solicitud de renovacién fue "presentada
con poca antelacion™ y por ello se le prorrogé tan solo hasta el 22 de agosto porque "no se pudo realizar la
inspeccion que correspondia, tal como aparece en la pagina 18 del informe™.

"Se ha investigado del 20 de agosto en adelante, pero no se ha investigado qué sucedi6 antes", ha aseverado. Pilar
Vera ha explicado que se pidi6 al juzgado que se solicitasen dos datos técnicos

La presidenta ha especificado que "si se reabre el juicio sera por el certificado de aeronavegabilidad".
Nuevas sentencias en indemnizaciones

El abogado Francisco Vasques-Tenreiro, que representa a los familiares de una de las victimas, ha explicado que el
vuelo "se encontraba asegurado en 1.500 millones de dolares, casi 9 millones de délares por cabeza". También ha
recordado que la aseguradora inicialmente "ofrecié 120.000 euros para evitar el litigio".

"Ustedes estan luchando con gigantes financieros fuera de nuestras fronteras. Mapfre reaseguré este viaje con la
compariia Aon Aviation", ha recalcado.

Recientemente el juzgado de lo mercantil nimero 8 de Barcelonahan elevado la indemnizacién hasta casi los
600.000 euros, segun Vasques-Tenreiro gracias a tres puntos clave.

"Los tres logros han sido que se aplicase el baremo de accidentes de trafico, pero incrementado en un 50%, que se
reconociera el derecho de la hermana de la victima a ser indemnizada y que se hayan aplicado los intereses de demora
del articulo 20 de la Ley de Contrato de Seguro”, ha detallado.

"El juego de la aseguradora de dilatar todo lo posible para que las victimas no aguanten y firmen un acuerdo a la
baja esta empezando a salirle muy caro", ha sefialado.

Para finalizar, el abogado ha explicado que "extrapolar el baremo del automavil a un avion asegurado en 1.500
millones de ddlares, es una barbaridad".

Homenaje a las victimas

Los afectados del accidente conmemoraran este sabado el octavo aniversario de la tragedia con una
ofrenda floral alrededor delMonumento en Memoria y Recuerdo a los Pasajeros del Vuelo JK5022 del
Parque Juan Carlos | de Madrid, situado en su entrada principal.

Musica y poemas acompafiaran al homenaje a las victimas que continuara en la Terminal 2 de Barajas.
Alli se depositaran rosas blancas en las placas colocadas tanto en los jardines como en el interior del
aeropuerto. Tras dedicar unas palabras, la asociacion celebrara una rueda de prensa.

Los actos concluiran en el lugar del accidente, en el anexo de la pista 36L, donde se guardara un minuto
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de silencio a las 14.24 horas -hora a la que se estrell6 el avién- y se celebraré un responso oficiado por el
capellan del aeropuerto.

Por la tarde, se celebrara una misa en la Catedral de Las Palmas en recuerdo y memoria de los 154
fallecidos que murieron el 20 de agosto de 2008 en el vuelo que se estrellé poco después de despegar en
Barajas y que debia cubrir la ruta Madrid-Gran Canaria.

EN RECUERDO DE LAS VICTIMAS DEL ACCIDENTE DE SPANAIR

TELDEACTUALIDAD

Familiares, amigos y autoridades se retunen en Ojos de Garza para conmemorar el
octavo aniversario de esta catastrofe aérea

Telde.- Mafiana sabado se cumplen 8 afios del
aciago accidente del vuelo JK5022 de Spanair
que cubria la ruta entre la capital de Espafia
y el Aeropuerto de Gando, y que aquel
fatidico 20 de agosto de 2008 se estrellé a los
pocos minutos de despegar de la pista 36L de
Madrid-Barajas, cobrandose la vida de 154
personas. Familiares, amigos y autoridades
les rindieron esta tarde homenaje en Ojos de
Garza en el primero de los actos previstos
para conmemorar este triste aniversario.

Un homenaje que un afio mas volvio a

& \ celebrarse con un acto sencillo pero cargado

1lmagen del acto celebrado esta tarde en Ojos de Garza € emotividad, al que asistieron unas 50

(Foto Antonio Alf) personas en el entorno de la playa de Ojo_s de

Garza. Junto al monumento a las victimas

levantando en el paseo maritimo de este ndcleo costero situado muy cerca del Aeropuerto de Gando, en
donde aquel 20 de agosto tenia que haber aterrizado el vuelo JK5022 de Spanair.

A los familiares y amigos de las victimas se ha sumado una comitiva del Ayuntamiento de Telde encabezada
por la alcaldesa en funciones, Celeste Lopez, asi como residentes y dirigentes vecinales de la zona.

El homenaje comenz6 con la lectura de un manifiesto y de un poema por miembros de la asociacion de
victimas, escritos intercalados por las piezas musicales que interpreté la Banda Municipal de Telde.

El momento mas intimo de la ceremonia fue la ofrenda floral junto al monolito en recuerdo de las victimas.
El lanzamiento de rosas blancas al mar puso fin a este acto al que esta misma tarde seguird otro homenaje
que se desarrollara en el vecino municipio de Ingenio, en el Parque de las Mimosas.

Para mafiana sabado estan previstos actos tanto en Gran Canaria como en Madrid. Este afio las
conmemoraciones estan marcadas por la reciente sentencia judicial que reconoce a los afectados mayores
indemnizaciones por la que ha sido la catastrofe mas grave de los Ultimos 36 afios en Espafia.
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HOMENAJE A LAS VICTIMAS DEL JK5022 EN EL OCTAVO
ANIVERSARIO DEL ACCIDENTE

LA PROVINCIA. DIARIO DE LAS PALMAS

La playa de Ojos de Garza del municipio de Telde y el Jardin de los Ausentes del
de Ingenio fueron los escenarios para los actos de este viernes en Gran Canaria

Los allegados de las victimas del accidente
de Spanair de 2008 les recuerdan este
viernes y sabado en Canarias y en el
aeropuerto de Barajas en un aniversario
marcado por la buena noticia para ellos de
que la Audiencia de Barcelona ha resuelto,
para uno de los casos, incrementar las
indemnizaciones.

El sabado se cumplen ocho afos del
siniestro en el que fallecieron 154 personas
y 18 resultaron heridas al despegar el vuelo

JK5022 en el aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid Barajas. 2 Homenaje a las victimas del JK5022 en el octavo
aniversario del accidente

La playa de Ojos de Garza del municipio de
Telde y el Jardin de los Ausentes del de Ingenio fueron los escenarios de unas citas que incluyeron una
actuacion musical, una ofrenda floral y la lectura de un manifiesto.

SE CUMPLEN OCHO ANOS DE LA TRAGEDIA DEL VUELO JK5022 DE
SPANAIR

FLYNEWS

Como cada 20 de agosto de hace ya ocho afios, la Asociaciéon de Victimas del vuelo
JK5022, de Spanair, organizé un homenaje a las 154 victimas del que ya ha sido
considerado el peor accidente aéreo de la aviacion comercial espafiola.

en SEGURIDAD Y ACCIDENTES por Esther Apesteguia — 22 Agosto, 2016 at 12:16

Los actos de homenaje tuvieron lugar en Las Palmas
de Gran Canarias y en Madrid, en varias ubicaciones,
entre ellas la pista 36L del aeropuerto de Madrid
donde tuvo lugar la tragedia. En la ofrenda floral
que se llevé cabo en el Parque Ferial Juan Carlos |
de Madrid, Pilar Vera y otros familiares y
supervivientes del accidente volvieron a insistir en
la necesidad de que se haga justicia.

La presidenta de la Asociacion, Pilar Vera, declar6é que “Nadie nos ha dicho por qué murieron; el informe
oficial no dice por qué murieron. Reivindicamos la verdad de la tragedia, aunque no les va a devolver la
vida a los que murieron, ni la salud a los lesionados, pero si va a evitar que mass gente inocente muera. Soy
presidenta de la asociacion. No soy heredera legal de mi sobrina; yo no estoy luchando por dinero, estoy
luchando porque la normativa internacional que tienen los pasajeros del transporte aéreo se aplique en
Espafia,como se aplica en los paises del resto del mundo*.
Durante la ofrenda floral se dio lectura a un comunicado oficial en el que la asociacion insiste en que:
“”sin justicia no se cerrara jamas la herida, que lejos de disminuir se agranda con el paso del tiempo*.
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SENTENCIA NOVEDOSA

Este afio la celebracion se produjo tras conocerse una novedosa sentencia de la Audiencia de Barcelona
que ha sido la primera en reconocer la reivindicacién de la asociacién de victimas respecto a las
indemnizaciones. Los juzgados de Canarias, Madrid, Barcelona y Malaga han aplicado hasta ahora
el baremo de los siniestros de trafico para calcular el importe que debe afrontar la aseguradora, mientras
la citada Audiencia de Barcelona ha decidido aplicar la normativa vigente en la UE, mas concretamente
en el Convenio de Montreal y la normativa comunitaria que contempla mayores indemnizaciones para las
familias de los 154 muertos y 18 heridos que embarcaron en el vuelo JK5022, Madrid-Las Palmas de Gran
Canaria.

Esta Gltima sentencia de la Audiencia barcelonesa eleva la indemnizacion (segin calculos manejados por
la defensa) por encima de los 600.000 euros. “No podemos compartir que el criterio objetivo al que acudir
sea precisamente el baremo del automoévil porque existe otro mas préoximo y valioso®, dice la sala, que
afiade que “este también es un baremo legal y su aplicacion es obligatoria y no un mero criterio de
interpretacion legal como constituye el baremo del automévil cuando se pretende que sea aplicado fuera
de su ambito estricto y objetivo de aplicacion“, segun el auto al que ha tuvo acceso la Ser y que
reprodujeron otros medios.

El texto se refiere al reglamento comunitario con el que es posible para los familiares “obtener un
resarcimiento mayor si acreditan el dafio, tanto personal como material,efectivamente sufrido como
consecuencia de la pérdida de su familiar.”

8 ANOS DESDE LA TRAGEDIA DE SPANAIR: UNA MONTANA DE
PREGUNTAS SIN RESPUESTA

ATCPRESS

20 AGOSTO, 2016 AT 09:37 Los supervivientes y las victimas de las familias de Spanair se enfrentan este
20 de agosto al octavo aniversario desde la tragedia del vuelo JK5022, que le cost6 la vida a 154 personas
y que recordaran hoy con varios actos sucesivos en el aeropuerto de Barajas y en su pista 36L, donde se
produjo el fatidico accidente. La asociacion de victimas AVJK5022, cuya presidenta es la grancanaria Pilar
Vera, colocara un corazon de flores blancas junto a la placa que recuerda a todos los fallecidos en la
terminal 2 del aeropuerto de Barajas. A las 14:24 horas, la misma en que se produjo la abrupta caida del
avion de Spanair, todos los asistentes guardaran silencio en el punto de la pista 36L donde se estrell6 la
aeronave.

Las familias llegan a este octavo aniversario enfrentadas a la misma montafia de preguntas que les
persigue desde el 20 de agosto de 2008, sin haber podido demoler el muro de silencios oficiales que rodea
su caso y sin que se haya activado todavia una comision de investigacion que profundice en todos los
elementos que rodearon el accidente y que pudieron intervenir como causas o coadyuvantes. En este
octavo aniversario, tampoco han podido librarse de la frustracion por el comportamiento de la Justicia,
que situé toda la responsabilidad en la actuacion de los pilotos muertos, no profundizé en los defectos
estructurales que estuvieron en la base del accidente y derivé a los afectados exclusivamente a una
descorazonadora batalla en los juzgados de lo mercantil para poner precio literalmente a cada una de las
vidas perdidas y determinar las indemnizaciones que debia abonar la compafiia aseguradora de Spanair,
Mapfre.

Apenas unos dias antes de la celebracién de este aniversario, un leve soplo de esperanza llegé a la sede
de la AVJK5022 al conocer una nueva sentencia judicial dictada en Barcelona. Se trata de una decision de
la Seccién XV de la Audiencia Provincial de Barcelona que revisa a su vez otra del Juzgado Mercantil 8. La
Audiencia ha estimado el recurso de una familia que se opuso en los tribunales a que la vida de uno de
sus miembros, muerto en el accidente, fuera tasada con baremos de accidentados de trafico. Por el
contrario, la Audiencia obliga a Mapfre a tomar como base un reglamento de la Uniéon Europea que
establece los limites minimos de aseguramiento en caso de accidente aéreo y a elevar las cuantias de la
indemnizacion.

La sentencia de lo Mercantil recurrida establecié una indemnizacion por esta muerte de 148.990 para los
padres de la victima y de 20.000 euros para su hermana. Sobre la base de lo dispuesto en el reglamento
comunitario, la Audiencia obliga ahora a Mapfre a elevar a 235.632 euros la indemnizacion para los padres
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y a 47.126 euros la que corresponde a la hermana de la victima, cantidades a las que deben afiadirse
ademas intereses por el tiempo transcurrido.

La sentencia es apenas un leve alivio para las atormentadas familias del JK5022 que han visto como la
Justicia desechaba uno tras otro todos sus argumentos y daba carpetazo a la investigacion en la via penal
después de situar toda la responsabilidad por el accidente en la actuacion de los pilotos. Esta sentencia
deja testimonio de uno de los argumentos utilizados por Mapfre para reducir los importes de las
indemnizaciones a los que debe hacer frente como aseguradora: que debieron ser demandadas las
compafiias fabricantes del avion, Boeing y McDonell Douglas y que la primera sentencia penal dejo
constancia de un disefio defectuoso del sistema de alerta TOWS.

Sin alerta de configuracién errénea del aparato para el despegue, los pilotos intentaron emprender el
vuelo y el avidn acabé estrellandose pocos segundos después porque no estaban desplegados los alerones
flaps y slats.

El empefio tenaz e indesmayable de Pilar Vera en busca de la verdad si ha tenido sus frutos, que la propia
presidenta de la asociacién considera todavia totalmente insuficientes. Gracias a la AVJK5022, Espafia
dispone hoy de un reglamento para la asistencia a las victimas que ahorre a las familias el horror que
tuvieron que vivir los afectados por el caso Spanair. La AVJK5022 constituyé a su vez una federacion
internacional de victimas de accidentes aéreos que ya ha sido oficialmente reconocida por la Organizacién
de la Aviacion Civil Internacional (OACI), un auténtico paso de gigante que sitla a esta federacion al
mismo nivel por ejemplo que la organizacién internacional de sindicatos de pilotos.

Pero todavia esta por germinar otro de los avances mas importantes conseguidos por Pilar Vera: que dos
parlamentos, los autonémicos de Madrid y de Canarias, aprobaran sendas resoluciones para exigir una
comision de investigacion sobre el papel que jugaron las administraciones publicas cuando se produjo el
accidente de Spanair. Esta propuesta tendra que ser analizada por el Congreso de los Diputados cuando
la politica espafiola salga del estancamiento derivado de la imposibilidad de formar gobierno.

Cuando se constituya, una de las preguntas claves que tendra que responder esa comision de investigacion
es por qué volaba el avion con un certificado de aeronavegabilidad prorrogado sin inspeccion previa que
caducaba solo dos dias después. La segunda gran pregunta, por qué Espafia no habia tomado ninguna
medida preventiva pese a que solo un afio antes habia estado a punto de caer en Lanzarote por un
problema idéntico un avién de Mapjet, cuyos investigadores alertaron expresamente a la Comision de
Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos (CIAIAC) del defecto estructural de aquel modelo de
avion. El informe de la CIAIAC sobre el caso de Lanzarote ni siquiera estaba terminado cuando se estrello
el JK5022. Desde entonces, ni la AVJK5022 ni las organizaciones de pilotos han dejado de repetir que los
defectos latentes no se han corregido y que pueden ser la semilla para otro accidente con efectos letales.

JK5022: LIGHTS OUT, iNO GRACIAS!

Enrique Gavilan para Aviaciondiqgit@]l

Madrid, SP.- Escribo 2920 + 2 dias después de que el vuelo JK5022 impactara contra el terreno y
convirtiera en una oquedad de dolor, por la que discurre ain hoy un arroyo que no debia estar donde
estaba el 20 de agosto de 2008. La palabra clave que resume perfectamente en qué punto nos
encontramos respecto a lo sucedido 8 afios y dos dias atras, tiene una sola explicacion y la
pronunciaba Pilar Vera, de la AVJK5022. “Voluntad*“.

Parafraseando a Albert Einstein que la describia como “hay una fuerza motriz mas poderosa que el vapor,
la electricidad y la energia atémica: la voluntad“. Los alli presentes quizas no lo supieran,
pero A.Einstein visité Madrid en 1923 y declaré entonces que lo que mas le habia impresionado de su
visita a la capital era el tinel aerodinAmico de Cuatro Vientos disefiado por el increible Emilio Herrera
Linares.

El circulo méagico de la fuerza motriz mas poderosa, la “voluntad”, se cerraba de momento anteayer
cuando en la Sala Autogiro de la T2 de Madrid-Barajas (De la Cierva utilizé ese tunel aerodinamico para
hacer pruebas a su invento de sustentacion mediante alas giratorias llamado “autogiro’) se pronunciaba
esa palabra magica, “voluntad”.
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Las casualidades no creo sinceramente que existan. Las confluencias entre la cita a Einstein, la voluntad,
y lo que ayer pudimos vivir junto a las personas afectadas definitivamente nos refuerzan en la creencia
de que los focos no se han apagado en estos 8 afios, por esa energética “voluntad” exclusivamente.
Voluntad que conlleva un sacrificio tan intimo como practicamente de “martirio”, para todos aquellos
gue siguen tirando de este carro lleno de despropésitos que se materializé aquel nefasto dia.

“Cuando los focos se apaguen..” es una recurrente frase para evitar que los que tienen la sagrada
obligacién de comunicar noticias, los medios de comunicacién, sigan, sigamos, lo que estad sucediendo
entorno a este accidente aéreo, 8 afios después.

Pronto en la Asamblea de OACI en el mes de septiembre, podremos asistir a otro capitulo de la voluntad
de unos pocos, moviendo estructuras ya obsoletas en la aviacion mundial, cuando nos enfrentamos al peor
de los escenarios posibles, como es un accidente aéreo. 8 afios ya escritos de avances cada vez mas
trascendentes, tienen ahora la voz de la ACVFFI, la Federacion Internacional a la que pertenece como
socio fundador la AVJK5022, junto a paquistanies y alemanes.

Los watios generados por esa “voluntad” van sumando energia para nuevos retos en OACI, en nuestro
Congreso de los Diputados, etc... Se abre una nueva ruta en septiembre, tan trascendente que ain sélo
atisbamos su importancia practica.

Vimos de cerca como las “victimas ayudan a victimas”, con la presencia de Agueda Rueda, familiar de
uno de los tripulantes del AH5017 de Mali, el sobrecargo, se citd Torallola, Alcorisa, La Peza... Agueda
representaba a tantas y tantas familias de afectados por accidentes aéreos en Espafia, pues hay una
barrera que ya se ha franqueado hace tiempo como es que todas las victimas son iguales ..., profesionales
incluidos, cuando el destino se les lleva siempre demasiado pronto. Otra muestra de que esa energética
voluntad férrea ha hecho posible que la aviaciéon comercial, trabajos aéreos, aviacion militar, etc... ya son
un todo cuando se trata de un accidente aéreo. El facil diagnostico de que los Ultimos eslabones de la
cadena, los pilotos, son a los que sefialan dedos acusadores indocumentados, también ha saltado por los
aires. La mayor defensa que en Espafia alguien ha hecho de los profesionales del pilotaje, sin duda, es
debida a la AVJK5022. Han desmitificado todos y cada uno de los simplificantes, por no decir, inttiles y
sesgados Informes Técnicos de la desprestigiada internacionalmente CIAIAC espafiola.

Ellos si creen en la seguridad como un Derecho Fundamental, cuando se vuela. Exactamente igual en los
distintos modos de transporte. Y todos saben, sabemos a quién se encomienda la tarea de velar por ella.
Y todos sabemos, saben, que es la Sociedad Civil la que ha de empujar, por esa voluntad, por esa energia,
para que las amenazas no sigan latentes.

Todos saben, sabemos, que en ese objetivo la Administracion Aeronautica en Espafia, ha estado ausente,
ha fallado, y evidentemente ha propiciado que el camino al abismo que supone un accidente aéreo no se
haya podido evitar, también muchas veces por falta de esa energética voluntad de creer con mayusculas,
de CREER que otra forma de garantizar al maximo humanamente posible esa seguridad era posible.

La energia de la voluntad de la AVJK5022 para seguir con su lucha, la lucha por la Verdad y la Justicia, la
lucha por la mejora del Sistema aerondutico espafiol, la lucha por seguir viviendo gracias a que son
conscientes de que han sido capaces de cambiar cosas, cambiar mentalidades, cambiar todo aquello que
es susceptible de mejora antes, durante y después de cualquier otra tragedia que tarde o temprano, de
forma inexorable golpeara en algun lugar del mundo a otras personas. Haber hecho todo lo humanamente
posible para evitar, gestionar y mitigar los dafios del después de un accidente aéreo, dafios humanos, es
la tarea que no podemos saber a ciencia cierta porqué se han cargado sobre sus espaldas y sus corazones
en esta Asociacion.

Son gente practica, no vengativa, constructiva y generosa en su planteamiento... El lugar donde el JK5022
cay6 era un lugar donde la maleza se habia apoderado del espacio que une las dos pistas (36L-36R). Tras
el impacto contra el terreno se declaré un incendio que propicié evidentemente que aun fuera mayor el
desastre humano. Pues bien, con el monumento erigido en ese lugar, y el Aniversario anual en ese lugar,
entre otras cuestiones se ha propiciado que al menos esa zona se preserve limpia de maleza de un afio a
otro, haciendo que un incendio sea méas improbable si vuelve a suceder algo en esa zona. Lo que puede
parecer algo poco relevante, para los afectados es algo mucho mas que simbdlico en lo que se refiere al
respeto al lugar fisico en el que el MD82 impacté contra el terreno y se declar6 un incendio con
posterioridad. Preservar esa zona limpia de maleza, les produce un doble consuelo -minimo quizas pero
consuelo- de por una parte respeto al camposanto en el que se convirtié el lugar, y preservarlo en mejores
condiciones de seguridad respecto a la potencialidad de un fuego.
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Einstein seguramente si viviera habria afiadido si hubiera podido visitar anteayer Madrid-Barajas, a las
14.25 el lugar donde el MD cay6, hubiera descubierto un fenémeno distinto quizas no pensado aun por él,
no tiene explicacién . Las salidas por la 36L y 36R se detuvieron en ese instante el sdbado pasado. El
frenético movimiento de aeronaves en salidas Norte, dejé ese momento de silencio donde oiamos el agua
discurrir, donde el silencio se convirtié de nuevo en energia, una convectiva energia de ese lugar que de
pronto se llenaba de paz, de unién entre los que estabamos aqui abajo y los que ya estan en nuestros
corazones para siempre, no sabemos si alla arriba, o en algin lugar, pero estan. Después de las palabras,
el silencio. Después del recuerdo la piedra en silencio pero llena de ramos de flores. Piedra inerte, flores
vivas, junto a fotos, corazones y una lata que reza “Tropical”.

Alguien que me acompafiaba-concretamente un controlador aéreo- me sefialé que hacia afios que no tenia
una sensacion parecida-. Que todo lo leido, oido, visto entorno a este accidente no tenia comparacion
con la sensacién que tuvo en el lugar en el que ese monumento recuerda el lugar exacto del accidente,
del sufrimiento humano, del silencio de después. “Después de haber visto con mis ojos como es la realidad,
siento que de nuevo una energia inexplicable me ha hecho volver a creer en la utilidad de lo que hacemos
y la trascendencia de como lo hacemos...”. Pensé otro logro de esta buena gente... La energia de la
voluntad se transforma.

Esa voluntad de la AVJK5022 que cada vez cuenta con mas “soldados” en sus filas y ya no distingue Yak,
Torallola, La Peza, o Mali, es una nueva forma de energia, ya no distingue victimas y familiares de una u
otra tragedia humana. Energia limpia humana. 8 afios después algo estd despertando como colectivos
humanos unidos ante la desgracia y por la mejora...

Depronto la piedra conmemorativa, el granito entre las dos pistas estaba lleno de flores, recuerdos,
corazones y la lata de “Tropical” que alguien dejé sobre ella. Ya casi no se podia leer la frase-slogan de
la Asociacion “En algun lugar...”. Las flores blancas e iguales que cubrian el texto representaban una a
una el final de la frase “...siempre en nuestros corazones” Los que asistian al lugar por vez primera ya no
volveran a ser los mismos que cuando minutos antes llegaban al lugar. Un remanso de paz, una referencia
en la que pensar, un simbolo de la voluntad, de la lucha contra las luces que se apagan después de miles
de flashes mal utilizados por algunos.

8 afios después el 20 de agosto es una fecha de obligado recuerdo en el sector aéreo. Sobre todo el
recuerdo impagable e imborrable de que la voluntad humana es capaz de cambiarlo todo y en esto es
donde la grandeza de lo que vivimos el pasado sdbado agranda afio a afio, y amplia afio a afio, el nUmero
de personas que siempre estaran en nuestros corazones junto a los 154 fallecidos de Spanair.

Agueda Rueda del AH5017, sefialaba en la rueda de prensa que tuvo lugar que : “Sélo puedo decirles que
lo mejor que me ha pasado desde que sufrimos mi familia y yo esta tragedia, fue saber que la Asociacién
esta ahi...” Agueda resumié perfectamente lo que ha cambiado con la AVJK5022 en el panorama que
teniamos en Espafia hace 8 afios cuando se producia un accidente aéreo. Ya nada es igual, todo es distinto,
radical y absolutamente distinto, afortunadamente. Einstein tenia razén.

sociacion de
Afectados del Coleccién de noticias publicadas en prensa escrita y web, transcritas
V.e:rj Jk5022 literalmente, acompafiada del enlace al medio de comunicacion que lo
divulga.


http://www.avjk5022.com/
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